HET SPOORVERVOER DER ZEEVISCH.

Verslag der Nationale Maatschappi:j der Belgische Spoorwegen.

De ontwikkeling van de vischvangst en ook van den visch-
handel gaat gepaard met de uitbreiding der vervoermiddelen
waarover zij beschikken.

V66r de inrichting, ten lande, van de spoorwegen werd
de visch, die niet aan de kust of in de naburige steden be-
nuttigd werd, meestal aanboord gezouten, om vervoerd te
worden. _

Toen de middelen van verkeer tusschen de kust en de
steden van het binnenland groote verbeteringen ondergingen,
dank zij de uitbreiding van de spoorwegnetten in de ver-
scheidene landen, deden de reeders, de scheepsbevrachters
en de zeevischhandelaars inspanningen om de visch versch
aan de ver afgelegen verbruikers te bestellen. Reeds op het
einde van verleden eeuw, lieten zij stoomtreilers bouwen, om
sneller de versche visch in de havens aan te brengen.

Om den invloed dezer beide factoren op de vervoerde
hoeveelheden te bewijzen, kunnen wij ons, bijvoorbeeld, be-
roepen op eene statistiek in de maand Mei L.l. te Parijs ver-
schenen in de « Revue Générale des Chemins de fer », be-
treffende Boulogne, als grootste visschershaven van het
vasteland. Uit de opgegeven tonnematen blijkt dat het ver-
bruik van versche visch in Frankrijk, tusschen de jaren 1852
en 1894, meer dan vervierdubbelde.

Tot in 1900, werd de versche visch door Boulogne niet
verder dan Parijs en de steden van het Noorder Departement
verspreid.

Maar nadien steeg de zeevischopbrengst in zulke maat dat
in een veertiental jaren, dit is tot het uitbreken van den
wereldoorlog, het verbruik van versche zeevisch nogmaals
verdubbelde. Deze nieuwe uitbreiding was te wijten voor-
namelijk aan de ontwikkeling van dagelijksche, snelle e¢n
menigvuldige betrekkingen per spoor.

Na den vrede, werd de vooruitgang in het vervoer te lande
nog begunstigd door het bouwen van nieuwe groote treilers,
welke de visch regelmatig aan wal brengen voor tijdigen
verkoop en vertrek met de dagelijksche sneltreinen, welke de
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vischhaven bedienen op vastgestelde uren, derwijze dat zij
voorziene aansluitingen genieten. Zoo steeg te Boulogne,
volgens voornoemde statistiek, de vischopbrengst gedurende
de 26 laatste jaren zoodanig dat de cijfers van het jaar 19i4
met 2 maal en een half verhoogden, om de 100,000 ton per
jaar te bereiken.

Dit bondig overzicht doet de groote belangstelling uit-
schijnen, die de Belgische Spoorwegmaatschappij (B.S.M.)
- hecht aan dit Congres, in het opzicht voornamelijk van de
mogelijke uitbreiding van haar verkeer, alsmede betrekkelijk
de hulp die zij aan de deelnemers kan verleenen, om de
visscherijnijverheid en den zeevischhandel tot bloei te brengen.

Alhoewel de belangrijkheid van de vischopbrengst onzer
visschershavens van Qostende en Zeebrugge deze van Bou-
logne niet bereikt, waren hun tempo en de aangewende mid-
delen toch ongeveer dezelfde, want, verliezen wij niet uit het
oog dat, sinds den 28 Augustus 1838, de kust van uit Oostende
reeds met het binnenland per spoorweg verbonden werd en
dat wij, in dit opzicht, onze zuiderburen niet ten achter zijn
geweest. Anderzijds, heeft de B.S.M. de visscherijnijverheid
op alle gebied geholpen om de versche zeevisch over ons
gansche land tot over de grenzen te verspreiden :

Op tariefgebied heceft de B.S.M. de Belgische visschers-
havens doen genieten van een geschikt bevrachtingsregiem
dat aan de afzenders een spoedig vervoer verleent, tegen
vervoerprijzen in gunstige verhouding met de waarde van de
verzonden visch.

Aldus zijn de vervoerprijzen, voor bijzonder snelle be-
vorderingen, welke nagenoeg zoo gunstig zijn als deze voor-
zien voor expresgoed, niet hooger als het ijlgoedtarief. De
vermindering, waarvan deze verzendingen genieten, is dus
ongeveer 40 % . Als voorbeeld kan aangehaald worden dat
het vervoer van 1 kilo visch, op een afstand van 60 kilometer,
tot het huis van den bestemmeling, neerkomt op 17 centiem.

In denzelfden zin, genieten de vrachtgoedverzendingen
den vervoerduur voor ijlgoed tegen zeer matige prijzen. Als
onvolledige ladingen, dit is als vrachtstukgoed, kost het ver-
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voer van | kilo visch, ten huize van den bestemmeling af-
geleverd, 11 centiem, terwijl deze prijs voor wagenladingen
van ten minste 3,000 kilo, tot 9 centiem daalt, bij toepassing
van het uitzonderlijk tarief 150.

Bijzonder dient gemeld te worden het praktisch regiem der
postcolli, hetwelk tot stand gebracht werd voor kleine hoeveel-
heden, met het doel de particulieren van de steden en ge-
meenten van het binnenland in het bereik van de visschers-
havens te stellen : deze colli mogen tot 3 k. 750 gr. of
6 k. 250 gr. wegen en worden voor de prijzen van 3 tot 4 fr.
met de grootste snelheid vervoerd.

Steeds met dezelfde zorg om den invioed van den vervoer-
prijs zoo gering mogelijk te maken, werd insgelijks toege-
staan het ijs en de ijsbakken gratis te vervoeren, voor een
deel berekend op 20 % van het gezamenlijk gewicht der ver-
zendingen. Buitendien, wordt de terugkeer dezer bakken
alsmede van het overblijvende ijs, gratis als vrachtgoed ver-
zekerd; alleen worden inschrijvingskosten, ten bedrage van
3 fr., daarvoor géind.

In het algemeen, mag men besluiten dat de tariefpolitiek
der B.S.M. altijd streeft naar het doel de visscherijnijverheid
de hoogste voordeelen te verschaffen, die zij noodig heeft
om zich te kunnen uitbreiden, mits daarvoor de geringste ver-

gelding te eischen.

In verband hiermede, wat het spoedig vervoer betreft, is
vooreerst aan te merken dat :

1° het wvischverkeer hoofdzakelijk een seizoenverkeer is
(druk van October tot Mei en zwakker van Mei tot Octo-
ber;

20 dat dit verkeer van dag tot dag veranderlijk is (Woens-
dags en Donderdags het hoogste) ;

3° dat het aanbieden ten vervoer, op een zeer klein gedeelte
p een g
van den dag samengetrokken is (namiddags na 15 uur en

bijzonderlijk tusschen 16 u. 30 en 17 u. 30);

4° dat het echter noodwendig is de visch in al de verbruik-
centrums ‘s anderendaags vroeg genoeg aan te brengen.
Gansch de inrichting van het vischverkeer per spoor, zoo-
wel wat het laden der verzendingen als wat de inrichting der
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bevorderingsmiddelen betreft, is in verband met deze vier
gegevens, waarvan de laatste niet toelaat vroeger dan te
17 u. 32 den eerste der vischtreinen uit de vischmijn te
Qostende te laten vertrekken. Drie andere vischtreinen ver-
laten nadien nog Oostende, achtereenvolgens te 18 u. 15, te
19 u. 17 en te 20 u. 16 in onderscheidene richtingen.

Beter als eene lange en bijgevolg vervelende opsomming
geeft eene beknopte kaart, opgemaakt ten behoeve van elken
deelnemer aan dit congres, de belangrijkste aankomsturen
op der verzendingen visch in de verscheidene centrums in
Belgié, Zonder er verder op aan te dringen, is op deze kaart
klaarblijkelijk te zien dat de vierde hierboven aangehaalde
factor volkomen verwezenlijkt is. Het hoeft daarenboven niet
meer bewezen te worden dat de beoogde diensten door de
grootste regelmatigheid gekenmerkt zijn en de vischver-
zenders zullen ervan getuigen dat hun visch altijd en overal
in Belgi€, uiterst versch in de vischhallen, bij de vischver-
koopers en, met een woord, in de keukens van het binnenland
door den spoorweg ten gepasten tijde besteld wordt.

Wel te verstaan gelden de opgegeven aankomsturen niet
alleen voor de vischverzendingen uit de vischmijn te
Oostende, maar insgelijks voor deze ter vischmijn te Zee-
brugge aangeboden. ,

Hetzelfde dient gezegd voor de uurregelingen, volgens
dewelke het vischvervoer in internationaal verkeer geregeld
is (Zie bijlage).

Deze laatste uurregelingen stellen vast dat de Belgische
zeevisch 's avonds onderscheidelijk te 17 u. 32, te 18 u. 15
en te 19 u. 17 van de haven van QOostende vertrekkende,
‘s anderendaags aankomt, te Parijs te 4 u, 22, te Aken te
3 u. 32 alsmede te Keulen te 5 u. 35, te Luxemburg te 5 u. 38,
te Metz te 9 u. 37, te Straatsburg te 11 u. 56, te Colmar te
12 u. 58, alsmede te Mulhouse te 13 u. 37.

Hieromtrent hoeft aangestipt te worden de zeer voordeelige
ijlgoedbetrekking naar Zwitserland, volgens dewelke de visch-
verzendingen uit Qostende-Kaai te 16 u, 54 vertrekken en Ba-
zel reeds den volgenden morgen aandoen te 5 u, 32, om met
de eerste aansluiting verder bevorderd te worden naar Bern,
Zurich, Luzern, Lausanne, enz.; aldus kunnen zij ook nog
véér et sluiten van den toldienst te Chiasso, Italié binnen-
dringen, om den tweeden dag na vertrek, en nog in den voor-
middag, aan de verbruikers afgeleverd te worden.
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Wat de sprot en haringvangst betreft, deze wordt voor-
namelijk uitgevoerd naar Duitschland en verder, Poien enz.
Volgens de benoodigheden, worden daartoe van een tot vier
nachtsnelireinen mgelegd, welke te 6 u. 17 ’s morgens te
Aken-West ontbonden worden, voor de verscheidene beoogde
richtingen.

2 o an
T

Welke zijn nu de middelen waarover de B.S.M. beschikt
om dit machtig verkeer ten goede te brengen, hetzij voor de
vischmijnen van QOostende en Zeebrugge tezamen, voor het

dienstjaar Mei 1935 tot April 1936 :
Colli Wagenladingen Ton

in binnenverkeer 479,650 11,330
in buitenlandsch

verkeer 25,730 890 10,9190

samen 505,380 890 22,240

buitendien 173,920 kleine postcolli in binnenverkeer.

¥ %%

Spoorinstellingen : Oostende vischmijn telt vier sporen, van
2 verhoogde kaaien voorzien, tot het laden van stukgoedver-
zendingen en welke te gelijk de lengte van 200 wagens
beslaan; daarenboven 2 sporen op dewelke 80 wagenladingen
samen gevormd worden; te Zeebrugge-vischmijn, een spoor
150 m, lang.
% %

Wagens: 122 moderne isothermwagens, 21 m? oppervlakte,
5 isothermwagens in 3 afdeelingen verdeeld
VOoOor ververkeer.

Deze wagens, in het wit geverfd, dragen in groote roode
letters « Vervoer van Zeevisch-Dadelijk terug naar Oostende
Vischmijn of naar Zeebrugge-Vischmijn ». Aan te merken
valt dat deze opschriften aldus in alle gewesten van het land
en tot in het buitenland, ruchtbaarheid maken ten bate van
de Belgische visscherijnnijverheid; 300 gewone witte ijlgoed-
wagens van 14.5 m?® oppervlakte, volledigen dit bijzonder
materiee] park.
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Ziedaar de inspanningen door de B.S.M. gedaan om’ de
visscherij en den vischhandel bij te staan, Maar zij aanziet
hare taak dienaangaande niet als vervuld :

% % ¥

Verbeteringen : Zij is voornemens rond het einde van dit
jaar, ten titel van proef, enkele isothermische containers te
bouwen, met eene benutbare ruimte van 2 m?® en van kleine
wielen voorzien, namelijk voor het vervoer van zeevisch.
De praktijk zal uitzijzen hoe het model moet begrepen wox-
den, vooraleer er meerdere te vervaardigen.

Anderzijds, zal zij, binnen kort, de aflevering der post-
colli uitbreiden tot talrijke gemeenten, welke door den spoor-
weg niet bediend worden en waar de briefdrager de te huis-
bestelling niet overneemt. Door een nieuw systeem van op-
sturen van voorafgaandelijke aankomstberichten, met de
eerste uitdeeling besteld, zal aan de belanghebbende bestem-
melingen aangekondigd worden in welk spoorweg — of
buurtspoorwegstation zij, vroeg in den morgen, hun zeevisch
zullen ontvangen.

In den loop der maand September, zal aan de betrokken
afzenders eene lijst overgemaakt worden van eenige honder-
den gemeenten waar zij aldus nieuwe klanten zullen kunnen
maken.

Met dit bevredigend nieuw kan dit verslag gesloten worden.




U o]
qrrvir.

ooy, AITUYIA TVYNOILYNEILN| NI

YIOAYIAHDSIA
ANVTHISDHIMZ spoyon

2wWazZn = susag

22§ e |
.‘& o5 %3 ;&‘ | wunz
NN '
F 2 . . Ac%
= &
g N . 2snoy|np

apusu .-1\‘.:“\, (3
Bl (K

VAT
‘bw
uaps"'s‘g

Soohibim

(il

G LICENET]

NI¥3g
Bunquioy
a-o;,Jadan

JopI3ssNQ

AN31S00,

a

Pey

L HEZ HAd NVA SEUDNOO TVVNOILLVNYEINI 8¢l




= S N
92.nd i o aoBoy Uitk it
Wagnng \ (ond ] 2 .
o e .
e = B N . 9¢61 1T
2 5 43 5 giss oy SautifFnhug AnaTiDd )
R B o -
ANt Y 3 % % um.n ﬁ....cF SWINJUSDYINIGLBA Ty59auL
2 R 3 P :
2mD & §ing ¢ N ) (louzon 5609 P Ul USUNISHIOMIIVY U
Uy Al LS Nt iz ¥ ol o g uroixaT
e\ S
RE S solia g AT i< 2Bzg v
fome < sulfindy el 4 -
{ia G |~ n
gt A 91,0 .. % ¢ s Fooe UIBUIPUTZIDLPT
: s A e
o i e O i oI 30 NVA ONIITITUTA
«:H.dm‘ A) i, \g
g R Gt
5 o & )
o0 U gus|® ToRETIY 1946 2 at
5t BNz “TIING comnuatiy ,
] g Q % ) " 150
\%amo dPuep, Fgloug e..( (oamo) B rouy < uﬂ&.s»,vﬂ W amairroy
n & 3 2=
iR & B J i & o iy
(s f b Tounoy
n 'Sl o Wi fy TI
5359}_._%&5 x:m_ﬂoﬂ. o3 N w.. e jo!
200 ¢ L %o,
Pligng fi conbragimy
o
< nS
» ESL wabag 4%
Pl P) =5 b
To4HON
[y ¢
oo saubmONELS 4
roaooyy 6509 2, \W Budmuy
X T & Gl )
(O ; > ¥
! Ay ok 2.9 >R
5 gl puisaly)
Tz « A»s ,
W &
ToYseq by ) . o £
% B o N
: nm.:_ﬂx:an T 665 2)
bn3 a5 1GaTe k1 m@;’ £y 3L 3
Svreg $ nd usnan i - .
ey o 3 o Vel KO\ g g
kR rops § (nwdy, S \
5 - 3
uarfily TpuoonAY vt .
v
Cih s 2/ PHPOUN /
€2 n0L" /
By /
n2ng \
P uSznauIe) !
:v&uhu Y

phertal

sseldorf

> Hamburg

— > BERLIN

L~

BTN

ITSCHLAND

e —

—Zinch
D

T E

3

i




