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Totaal in lv(_“cnslc”ing met het [vvsh*lij[\' gebeuren
rond de O.S-} - Princesse Marie-Christine, had op maan-
([aqnami([(lng 11 april nod een tewaterlating plzmls. Deze
maal betrof het de nicuwe stalen ([i(’pzvv-mnlnrln-i[(-r
0.333 - ]olmn_\'. van de Chantiers et Armement Seghers,
te Oostende, voor eigen rcl\'(-ning gvl)ou\\‘(l op haar eigen
h('”inq_ g‘c]vg’cn aan de \yisscrijlla\'vn.

Weliswaar wezen l)cpaaldc \‘oorl)vn-i([jnuz-n op cen
nakende h-\\'alor]aling van de nieuwe cenheid, doch een
juiste datum was niet bekend. Vrij onverwacht, om-
streeks 2w, werd de ]o/mn_\‘ gelost en gleed de slanke -
romp op ecn on])(‘rispvlij!((x wijze in de haar me foe-
gemelen \\‘alvr])’as.

Wie enigszins met de [igging van de Chantiers =t
Armement Seghers aan de noord-oostzijde van de O
tendse \"isserijha\'(-n vertrouwd is, weet dat d;_tar o
l(’wa!erla“ng. meer dan waar ook, steeds cen vmgfi‘jk”

geval is. Viak véor de as[ijn van de reeds cnge bouw-
h(’”ing is n.l. het o()\‘lv]ijk cinde van de meersteiger voor
de sle([vlijkv slc(-pln-”ing gv]vg('n. Deze steiger Ioopl
praktisch haaks op de l)ou\\'lu-“ing van de werl, en
vormi bij iedere l(*\\'uh*r]aling cen ware nachimerrie voor
de lvi(]ing van hel |)(-drijr. Eenmaal de helling af. mag
de uitlopende romp absoluut niets van haar baan al-
\\'ijl\'(‘n. of cen bolsing met deze permanente hindernis
is on\'vrmij(lclijk. Vandaar dat hier de sterkie en de
ricl)ling van de wind een niet te verwaarlozen factor
betekent voor de _Qm-(!v n”oop van hel evenement. Het
is derhalve voor de [)v(lrij[slvi(linsj zeer riskant een datum
voor een lc\\‘alcrlaling vast te stellen.

Bij de tewalerlating van de ]o’mn_\‘ waren de movilijk‘
heden nog groter, daar de nicuwe eenheid de groolsle
was die lotnogtoe door de werl gebouwd werd.

A\Iimn(laqmid({ng bleken de ()msl.‘m(]iglu-dvn VOoOor een
ideale |nnccring zo({:mig gm‘(l samen te vallen, dat de
\\‘vr”vi([inu besloot de L‘noop door te hakken. en om-
streeks 2w was het zover. In enkele seconden was hel
gebeurd, tot ieders op]uchling een  buitengewoon  ge-
s]aag(lv g(-l)vurlvnis.

De lmof(larmvtingt-n van de ]o[mn_\' zijn:

Lengte over alles 39.75 m
Lengle tussen de Iou(”ijm'n 33.50 m
Breedie op spanten 06.65 m.
Holte 4.20 -m.
Divpgzmg achter 4.20 m.
Brutoton = (o
Nettolon == 601

De /o/mn_\' wordt gebouwd en uilgerust voor de verre
visserij. en is volledig electrisch gelast. Het 100 m?® grole,
.~|)«~(im|l verzorgde visruim, wordt uilgerust met cen koel-
installatic.

De voorlstuwinosmachine is cen 0.10 :-;)L‘ MV
Benz-Dieselmotor, werkende met drakvalling. Dit ver-

mogen wordt op een Hundested-schroel met verstelbare

Lladen overgebracht. De brandstolcapaciteit bedraagt

60 ton, ondergebracht in aan de romp gebouwde tanks.

De aandrijving van de treillier zal electrisch geschieden.
Naar verluidt zal dit zeer modern en comfortabel uit-

geruste vaartuig ecen electrische wisselstroom-installatie

ingebouwd L'rljrg('n. En dat is cen revelatic. voor het cerst
locgepast op onze \‘issvrij\'lool. Alhoewel gelijkstroom
klassiek is op vaartiugen, is daar sedert de oorlog een
wijziging in gekomen, voornamelijk op de oorlogs. en

L’oop\‘aar(lij\'lolcn. en af en toe ook op enkele vissers-

vaartuigen. Beide systemen hebben hun voor- en hun

nadelen, en hun toepassing lmngl in grote mate al van
allerlei uitrustingsfactoren.
Breed gezien zijn de voordelen van wisselstroom:

1. \\'issv]slroom(l,\'nnnm's zijn (-on\'omlig(-r en dus gov(l-
koper.

2 \\'i.\’sv]spanning('n en -stromen zijn (-(-n\'ou(lig{vr en
gzo(-(”\'opcr in llog(-rv of lagere om te zetten door mid-
del van lransformatoren. Dus beter (_{vschikl \Voor
vn(-rgi(uo\'('rl)rvnf_fin‘_i.

5% Wisselstroommotoren zijn (-vn\'on(lig('r en Qm-(”\'()prr
«_{('])()u\\'(!.

=B ()p een [n'qm'nliv van 50 Hz is wisselstroom even
Q()v(l le g(‘l)ruil\'vn als '__n'lij!\'slr(mm.

De nadelen zijn:

B ()p cen [r('qu('n!i(- van 350 Hz is wisselstroom dubbel

70 ;_u-\'.'mrlij]\' als gvliqum(un.

1 ¥

De weerstand in de geleiders is groler,

\ermogen en arbeid zijn '_zv\\(mnlii!\‘ Kleiner dan l)ii

L‘i'liil(\lrnunl.

; i I i issel
4. Voor samenwerking mel accumulatoren is wissel-

stroom niet rechistrecks te '_:vl)ruil\'vn. [Zen omvorming

i nodig.
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Het is cen npuvl.ult'n

gewag L‘vmunl\'l van de TRH 5438 S. 6 (ilimlrn. So0 pL aan 375 lj)m_I :
]()’mn\‘ en van zijn voor het cerst -|[un-~|v|(l op 040/725 pk aan 300-340 | u?‘ e boring
I hier enkele nadere bij- der cilinders hedraagt 320 mm cn de zmurnl.uj
molor van dit mmlun vaarluig. over 450 mn.

Aangezien de motor slechts opgeladen is met 50%
i de Q(‘Iﬂi(l([(’[(l(‘ effectieve druk relatief laag en hedraagt
S.28 L‘Q/Cm"’. Ook is de zuigvrsn(-”)(‘i([ zeer gering en
is slechts van 4.8 m/sec bij 500 t/m.

Dank aan het feit dat de motor opg‘v]a(l(-n is. ligt zijn
randstolverbruik zeer laag. namvlijk 160 dram per |')L'/
uur l)ij vollast en met 3('."6 tolerantie volgens de voor-
«hriften  der British Standard Sp(-(:ificalions en de
Duitse DIN normen 6270.

Xicll(‘gcnslaan(lc de motor zeer sterk gcljouwd is en
uilgerust met  een 0\'(-r<_i(-(limvnsi()nvvr(lo L‘rul\'as van
200 mm diameter. overtreft zijn g(-\\'ichl de 20 ton nicl
want. alle ])iilxoriglu‘(lcn inl)vgrop(-n. weedt hii slechts
10.730 L’i]og‘ram. Onder de technische verbeteringen
welke l)ij deze motor voorkomen, dient er m(-l([ing wor-
den gemaal{l dat de cilinders ona”mnl\'o]ijk g‘v[mu\\‘([
werden. werkwijze welke vele voordelen opl(‘\'crl tegen-
over het blokmodel.

De motor is nog uilgerust met cen org‘anisrll aan-
aehowwde zoctwaterkoeling welke de vervuiling der
mantels vermijdt en de motor beter op zijn constante
temperatuur houdt.

7\‘\7\:\1 | )iﬁ. iliul\Ti Ir;'p(-



De 0333 “ubany” dod prose

De 0.333 « JOHNNY »

«Als een balsem op de wonde»,
zo kan ongeveer de proefreis be-
titeld worden van de 0.333 «John-
ny». Inderdaad, amper een week
na het tragisch vergaan van de
0.297 «Rubens» doen twee nieuwe
eenheden hun intrede in de Belgi-
sche vissersvloot. Ook in de visse-
rij is er een tijd van komen en
gaan

Wijl een dikke menigte wachtte
op de bemanning van de 0.297 «Ru-
bens» heerste er op een andere
plaats een fiere vreugde, en te-
recht trouwens.

D= nieuwe eenheid, de 0.333
«Johnny» werd gebouwd op de
werf Seghers en zal ook door de-
zelfde rederij uitgebaat worden.
Dit vaartuig deed zaterdag zijn
eerste proefreis. Benévens de eige-
naars van het vaartuig, hadden
ook verschillende bekende perso-
nen uit het ‘visserijbedrijf er aan
gehouden deze eerste proefreis me-
de te maken. Laat ons onmiddellijk
zeggen dat deze in alle opzichten
geslaagd is, zodat alles een roos-
kleurige toekomst laat voorzien. {

De 0.333 «Johnny» heeft een to-
tale lengte van 39 meter ea een
breedte van 6,65 meter met een
bruto-tonnage van 209 ton. De
scheepsromp en de bovenbouw zija
volledig elektrisch gelast. Het
vaartuig is uitgerust met motoren
die een kracht van 725 pk kunnen
ontwikkelen.

De bouw van het vaartuig werd
volledig aangepast aan de vereisten
van de moderne en vooruitstreven-
de scheepsbouw. Er bestaat evean-
eens mogelijkheid om het volledig
elektrisch boordnet aan een elek-

trische bron aan de wal te koppe-
len. De tanks hebben een inhoud/
van 60.000 liter gasolie, 800 liter
smeerolie, terwijl de tanks voor
drinkwater ruim 7.000 liter kunnen

inhouden.

VAARTUIG IS BESTEMD VOOR
IJSLANDVAART

Ook voor het komfort van de be-
manning werd gezorgd. Voor hen
is een verblijfruimte van 10 man
voorzien die zeer modern versierd
zijn. Er zijn zelfs afzonderlijke ka-
mertjes voor de motorist en de
stuurman.

Een volledige installatie voor het
bewerken van levertraan is op het

achterdek geplaatst. Voor wat de
hygiéne betreft, kan nog gezegd

worden dat er voor een zeer pro-
pere wasgelegenheid gezorgd werd
met lavabo’s en een stortbad, ter-
wijl er ook een zeer komfortabele
ingerichte keuken aan boord is.
In het stuurhuis bevinden zich
toestellen van het meest moderne '
allure, waaronder kan vermeld
worden, een radar, een dieptemeter
en een visgrondzoeker. In de kaar-
tenkamer die als een Kklein salon
opgevat is, bevinden zich de hoofd-
zender-ontvanger, een hulpzender-
ontvanger en een richtingzoeker.
Al met al, kan gezegd wordean
dat de 0.333 «Johnny» een belang-
rijke aanwinst is voor de Belgische
vissersvloot in het algemeen en de
Qostendse vioot in het bijzonder.
Een uur nadat de 0.333 de haven
van Oostende verlaten had, voer
ook de nieuwe eenheid van de Pé-
cheries a Vapeur «Prinses Paola»

' de thuishaven uit voor een eerste

reis.
Wij wensen reders en bemanning
behouden wvaart en rijke vangsten.
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NOG DE PROEFVAART VAN
DE 0‘333 «IOHNNY»

De 0.333 « JOHNNY »

In verband met de proefreis van
de nieuwe eenheid der Rederij Se-
ghers, de /0.333 «Johnny», waarvan
wij in ons nummer van 21 oktober
een verslag gaven, kunnen wijnog

delen over de motor waarmede de-
ze trawler is uitgerust en waarvan
men trouwens hieronder een af-
beelding vindt.

Het is een opgeladen MWH-Die-
sel, 4-takt, type TRH 348 S 800 pk,
6 cilinders, 375 T/pm baar afge-
steld opp 640/725 pk bij 300/340
T/pm; en welke de volgende ka-
rakteristieken heeft : boring : 320
mm; zuigerslag : 480 mm.

Aangezien de motor slechts met
50 % opgeladen heeft hij een
relatief kleine gemiddelde effektie-
ve druk van 8,28 kg/ecm2

De zuigersnelheid is zeer laag :
4,8 m/sek. bij 300 T/pm.

Door het feit dat de motor. op-
geladen is, is zijn brandstofver-
bruik zeer laag nl. 160 gr pk/u. bij
vollast met 5 % tolerantie, volgens
de voorschriften der B.SS. (Bri-
tish Standard Specuﬁcatmns) en de
Duitse normen DIN 6270,

Niettegenstaande de motor zeer
sterk gebouwd is en uitgerust met
een overgedimensioneerde krukas
van 220 mm diameter, overtreft
zijn gewicht de 20 ton niet (19.370
kg), alle bijbehorigheden inbegre-
pen,

Bij de technische werbeteringen
vermelden wij graag dat de motor
met onafhankelijke cilinders is ge-
bouwd wat zeker grote voordelen
biedt op het blokmodel.

Vermelden wij verder ldat de
motor uitgerust is met een orga-
nisch aangebouwde poetwaterkoe-
-welke de vervuiling der cilinder-
~mantels - vermijdt, de motor op
konstante temperatuur houdt, wat
het bedrijf ten goede komt en de
sluta,ge vermindert.

“:De moderne “techniek beougt al—‘

2 dus voarwaarden z

met een maksimum van bedrijfs-
zekerheid, de uitbating nieuwe mo-
gelijkheden biedt door verminde-
ring der kosten en dit zowel in-

zake onderhoud als verbruik.
enkele nuttige inlichtingen mede-|

Deze motor werd geleverd door
de Firma Anc, Etabl. F.A. Sansens,
N.V. Dieselmotor Import C°, 28,
Kasteellaan, Gent.

L
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DE NIEUWE « JOHNNY » 0.333 IN DE VAAR'-'

50 jaar ervaring als \'isscrijrc({(-rs en 20 jaar ervaring
als scho('psl)ou\\'vrs is de som die de Chantiers el
Armement S(‘L"ll(‘r.\" te Qostende. hieeflt weten vast e
[quon in haar fraaic nieuwe cenheid. die op zaterdag-
veormiddag 15 oclober op plechtige wijze in de vaarl
werd gebracht. En dat die som indralowvekkend is. kon
\'nslgc,\‘l(-l(l worden door de li\lrij[\'o aanwezidgen die het
ceremoniceel l)ij\\'oon(lvn en de g(-](-g(*n]wi(l hadden het
l((‘urir_fo vaartuig, de motortreiler D33 - /o[mny. te
bezichtigen.

Hoe on\\'(mrsclnijniijl\' het ook moge klinken. toch is
het VOOrwWerp van onze |):-]angsh-”ing het allerleerste
vaarluig dat door de werven van de firma gebouwd en
voor eigen rekening wilgebaat wordt. Alle eenheden
die de re([vr}j in de ]001) van haar 50-jarig bestaan in
cigendom had en heelt (kort vosr de laatste oorlog
waren er zelfs 11) werden aangckocht. Alhoewel de
werven in hun 26-jarige aktiviteit een 6-1al stalen een-
heden voor vreemde rvl\'oning bowwden. was de her-
stelling en de ombouw aan cigen en andere cenheden.
de voornaamste l)v(lrij\'iglwicl van deze af([cling van
de firma Seghers.

De cigenaars van de Chantiers et Armement Seghers.
het dynamisch l)roe(]erpaar Charles en Victor Seg]wrs.
behoren tot de, jammer genoeg te Heine_ groep mensen
uit het visserijbedrijf die in hun aktiviteiten niet alleen

bereid gevonden werden om zich snel aan e passen
aan de \\‘ijzig‘vn({e cisen van het bedrijf, doch ook
open 00g hadden voor de m()«_!vliin(lvn die de heden-
(|aug.<<' techniek ten (|i(-n,<|v kon stellen om de meest
gunstige resultaten wit het materiaal te halen.

Zo kunnen de heren Seghers de promotors genoemd
worden van et ogchruik van aluminium |-~«_'rrinu voor
de visruimen. \']()('I‘[)iul('n in de machinekamer en hel
l)ruqcomplcx. de Winslow-filters voor brandstof en
smeerolie. « Onazole »-isolatiemateriaal voor visruimen.
de schroel met verstelbare bladen.

Toen de heren Scghiers besloten 1ot de bouw van de
]o[mn_v lag‘ het voor de hand dat in het vaartuig de
rijl\'e- ervaring van de cigenaars, én als reders. én als
sc[wopsl)ou\\'crs. zou verzameld worden. Dit is dan ook
op een l)ijzonch-r m'slamgdv wijze sebeurd.,

De nieuwe cenhieid is een (livpzw-nmlorfr(‘ilvr‘ ge-
bouwd in staal. \'()|gvns de reglementen en onder toe-
zicht van Bureau Veritas, met klassiflikatie + 1 5/3 F a4
De hooldgegevens zijn:

| engle over alles

38.75 m
Lengte tussen de loodlijnen 33.50 m
Breedte op spanten 6.65 m
Holte 4.20 m
Diepgang achter 4.20 m
Brutotonnemaat 200 1
Kruissnelheid 11 kn



V. Sechers

De romp is \'o”('(lig clectrisch gelast en ing(-(lcvl([ mel
35 walerdichte schotten. De gerond |)Iaal.<ln]cn Voor-
steven is slerk hellend, het aclllvrschip cindigl op een
kruiserhek.

In de voorpiek is de L‘(*Hingl)al\' voorzien. Onder het
magazijn is de drinkwatertank met cen inhoud van
=.000 liter. Buiten de nodige netlen- en touwkooien in
liet madazijn. zijn daar ook de frigngrovpvn voor het
koelen van het visruim opgesteld.

Het visruim, dat mel 3 luiken op het werkdek wit-
mondt, is 160 m* grool, en \'ollc(li(_f Q('T.\Ol(‘(‘l’(l mel een
50 mm-dikke laag « Onazole ». De totale ruimopper-
viakie is dan nog bhekleed met nIuminiumplalvn van
1.5 mm dik. Tvg‘('n de bovenwand van dit ruim zijn
16 culectische plalvn opgcslvl(l. waarmede  de  tem-
peraluur in het ruim l)(-slvn(lig op oa1” C wordi ge-
houden.  Thermostaten zorgen  voor een (lor'lmnlig(-
r('g('ling van de installatie. die gc]('\'er(l werd door de
« Frigo North Colder » te Doornik. Deze opstelling sluit
liet gebruik van het klassicke ijs niel uil. maar reml
in l)vlnngﬁj]\’v mate het smelten, waardoor het ver-
bruik van ijs zeer zuinig gesteld kan worden,

Op het visruim volgt de machinckamer waarin de
krachtige en uilvoerige propulsic. en halpinstallatie’s
zijn opgesteld. Nicttegenstaande het grole aanlal lmlp-
\\‘vrI\'Iuig('n is het acheel zodunig opgevat, dat hel be-
dienend personeel haar taak in de meest veilige en
vauH\'(-lijl\'sl(- omslun(lig]u-(lcn kan uitvoeren.

De I)mn(lsluf\'()ormu(l. in lotaal 60.000 liter. is onder-
gebracht in, legen de zijwanden gebouwde, tanks en op
zodanige wijze opgeval dat aan beide zii<l(~n van de
machinckamer een platform werd uitgespaard van onge-
veer 0.8 m* grool,

De pro;)ulximnu(him- is cen O-cilinder g-takt NINWNL
dieselmotor, |llrl)()-(ll‘lll\‘\‘ll”in!{. type

i i RH‘HN;. }la-l een boring van 520 mm, een slag

werkende metl

(ll .Q"‘_Jllf‘]':'

van 480 mm en een vullingsgraad van 50%. wordt bij
500 omw/min cen vermogen van 040 epk ontwikkeld.

De bouw van de machine is zedanig opgevat dat cen

vermogen van 723/800 (.’_l)l\' ])ij een regime van 340/
575 omw/min  kan ontwikkeld worden. Een  zoet-

\\'ah‘rkm-ling voor de afzon(lvrlijkv cilinders behoort tot
de slandaar(l-uilruslEnt_f.

Het machinevermosen  wordt langs een Wrijvings-
L’oppv[in«_{ Lohmann & Stolterfoht. hvpe KB \\'_;00. op
de bronzen schroef met verstelbare bladen overgebracht.
Deze is een driebladige Hun(loslcd—]_il)s—conslru(‘lio mel
2.15 mm. Het omsturen van de
schroefbladen geschiedt aan de voorzijde van de motor
door middel van een electrisch l)c(livningsapparani mel
aanwijzer voor de stand der Eladen.

cen  diameter van

Iu[uun' op de ln-”ing.
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breadslol

werkbank ckast
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Aan de \'o()rzij(lv van de hooldmotor wordt via een
elastische l\‘opp(-ling Vulcan, een brede \'-snan'ns(’lrijf
aangedreven. Aan B[)-zij(lv van de srlxijf wordt cen
.’\C[‘:C-Q(-lijk_\lroomQ(-m-ralor aangedreven, die l)ij een
\'(‘mn(]vr'ij[\'(' snelheid van 750/1000 omw/min cen ver-
mogen van S2 k\\V aan 220 \V spanning 0|)\\‘<-[\'|. Met
deze stroom wordt in de motorkamer onder de brug cen
electrische ACEC van 102 pl\' bij
7350 omvw/min bewogen. De op het werkdek opgestelde
« vafum- s-treillier werd gvl)ou\\’(l door de \Werk-
huizen A. Brusselle, \ivm\‘pm)rl. De beide liertrommels
hebben ieder een l\'apa(ilvil van 1500 m slaaldraad
van 23 mm diameter. De gemiddelde l]iissnc”u*i({ be-
dmac__fl 1 m/sec.

treillicrmotor

Aan Sl)ﬂjj(lc van de sclrijf wordl een NIO'(‘S—Q*[ijL‘—
slroomgeneralor iumg’v(lr('\‘(‘n. Onder een spanning van
220 V levert deze krachthron een vermoden van 05 kW
f)ij een \‘erelnd('rlijl\'c snelheid van 730/13()0 om\\’/min.
7.ii voedl een .\]o'é_\‘-om\‘ormvrgrm-p op het Sl)—p]alform.
welke bestaat wit een g('liikalroommolor van 73
1500 omw/

pk bij
min. rechtstrecks een alternator van 03 \V
uan(h‘ij\'cn(!. Deze op haar beurt levert een 220 V
wisselstyoom voor het voeden der uitgcl)r(’i([c electrische
apparatuur. In de machineckamer geldt dit o.a. voor
2 lcnspompcn Stork. opgoslck] tussen de beide arote
gc[ijkslroom—gcn(‘raforcn. en 1 ([(*L\\'zxspomp Stork. Een
rcsvrvwsmecroli(’pomp wordt door een riem aan het
vooreinde van de hooldmotor aangedre\'(*n. Op het Sh-
1)lalform zijn verder nodg de 2 aanzet-luchtvaten, heiden

met ecen inhoud van 250 liter en een werkbank met
gereedschapskast. opgesteld.

Aan de B])-zij(lc is een llulpgr()(-p opg(-slcl([. be-
slaande uit een 2-takt G M C-diesel. type. 4-71, welke
])ij 1300 omw/min ¢en vermogen van QO _1)1\' ontwikkelt.
en een rechistrecks aangedreven  Mods-alternator van
03 K\ dic een 220 V' wisselstroom ovwekt voor alle
})m)r(lnunQ("vgvnlu-(](-n. De ruimte op dit vlak is verder
nog aangevuld met de tank voor de omloopolie van de
hooldmotor. de \Winslow smecrolicfilters en een ])utlvrij
van 4 Winslow-brandstoffliliers.

Op een mi([(lvmp]n([()rm tussen  de beide voorste
brandstoftanks is het electrische hooldschakelbord op-
Q(‘slv]([ met de meet-. kontrole- en ])('di(-ningsapparatlmr
van deze ()m\'anm'ij[\'v installatie. Deze werd in haar
gcheel uitgevoerd door de firma Besco. te Zeehrugge.
Hicr])ij dient nog aandgeslipt dat de mogv]ijl\']n-i([ is
voorzien het \'o”vdig electrisch boordnet op een wal-
aans]uiling te verbinden.

Véé6r het schakelbord is nog ecen noodageregaal opge-
richt.  Deze bestaat uit een i-cilinder ABC-diesel.
tvpe D 175 Van 7 pl\' welke een waterpomp Stork, een
Du]‘)a-aanzcl]uclll-comprcssor en 24V Bosch-
d)’namo met een vermogen van 600 \V aan(lrijfl.

Op de machinckamer \‘o[gl het \'vrl)lijf Voor  een
lo-koppig’(- bezetting. Deze inri([ﬂing. ruim. luclllig en
L‘Curig uitgevoerd. bestaat uit twee éénpersoonshutien
voor de stuurman en de ]100[([\\'01‘1\1uigkunc]ige‘ en een
gezamcn]ij[\'e ruimte voor S man. ledere slaapkooi is

een



voorzien van een I\'astje. verder is per lid een kleerkast.
een zit en een plaats aan de ruime tafel voorzien.

In de dekop})ouw zijn van achter naar voor ingericht:
de vo”cc[ig uitgeruste traankokerij. het W.C., het kom-
partiment voor de H_\'(Irosrar-hydrau]ische stuurmachine,
de kolenbunker. een d\\'arsg'ang. een nette wasplaats
voor de I)emanninq met stortbad en 2 lavabo's. de
Imn([iq ingerichte keuken. een droog‘pfaa[s voor het olje-
goed. de trap naar het \'er})]ijf. de machineschacht met
doorg‘ang‘ naar ([e I)rug‘. (lc smaal\'\'ol Q’vm(-ul)vl(lv lml
voor de L‘apilcin en de kamer voor de liecrmotor, Alle
\‘vrl)lij\'vn zijn op de centrale verwarming aangcs]o!cn
en in de hutten is permanent warm en koud stromend
water beschikbaar.

Via een lrapzaal wordt het l)rug([ck bereikt. Het ])rug-
komplex is volledig uit een gelaste alu-l(-quing‘ opde-
trokken. Vooraan is het brede staurhuis, met de stuur-
machine, aan Sl)—zij(lc de « Observator »-machinetele-
graal, de telefoon naar de machinekamer. de Atlas-radar
en de ElA(‘-(]ivplcmcl('r opgesteld. Aan de B[)-zij(lv
is de snv”wi(lsrcgclaar voor de hoofdmolor. de Elac-
\'isioupt*. en de Dccca—xa\'iqnlor voorzien.

Aan het stuurhuis paa'[ de kaarten- en radiohut. Deze
is als een klein salon ingericht en voorzien van het
Imof([zvn([—onl\'anQl()(‘sl(*l. de I]u]pzcn(lor«onl\'ang('r en
de ra([iopvilvr. Al deze navigalie- en visopsporingstoe-
stellen werden door de Antwerp Marine Radio Cy op-
gvsl('](l.

Het l)ruggvlwv[ is bekroond door een si(*r]ijl\'c schoor-
steen waarop de radarantennestoel handig verscholen
zit in een opstandje. Een ]a(]derljc over de achlvrzij(lc
van de schoorsteen vergemakkelijkt het onderhoud van
de antenne.

Opvallend aan de Johnny is de grote zorg waarmede
alles tot in de kleinste details is afg('\\‘crl\'l. de oordeel-
l\'un([ig(- opvalting en de schikking der verschillende
on(]vr(l(-]cn. evenals het smaakvolle onlwerp. Hicr})ij
werd tevens l(‘r([vgt- r(-l\'(-ning g('hou(lvn mel de veilig-
heid en het komfort van de opvarenden. Om een typisch
Nederlandse uil(]ruH\'ing te gebruiken, de ]olmn_\' is
caf ».

Dit jm\'ccl‘ gemeerd in de \"issvrijlmvvn. werd be-
wuste zn((‘r([ng\'oormi(l(lng officicel in de vaarl ge-
bracht. Omstrecks 0 uur hadden talrijke genodigden en
nicuwsgicrigen  zich op en nul)ij de boot verzameld.
De p]v('[lliglwi([ zelle in mel de \\'ij(ling van de bool
door Z.IEH. Van Parijs. direkteur van de \'rijv \'issvrij~
school Paster Pype. Oostende. Daarna werd de fraaic
cenheid tot in het sluis vervaren, alwaar cen originele
ceremonie werd voltrokken, De j('ug‘(li'_fv peter .l()lmn_\',
kleinzoon van dhr. Viclor Scghers. zou vanop de sluis-
kaai de traditionele [les schuim\\'ijn legen de Im('g
gooien. De kleine man s[nug({v evenwel niel in zijn
opzel, maar  het lnn-rru-gcrm-p van de opvarenden
maakte alles weer goed.

Vooraleer de boot het sluis kon verlaten diende ze
nog cen (!rivl\'](-uri(__f lint door te varen, waarna hel sier-
Iijlu- srl)ip de haven invoer, en snelheid winnend, de
mistige zce ()p([(-in([x‘.

Eensluidend met de woorden van de «,_'vv\h-lijl\':-. wen-
sen we de Johnny behouden vaart en een succesvolle
I)v(lrij\‘iu’n-i(l.



... museumschepen ...

Belgische treiler leeft voort in
Nederlandse vaartuig
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De ‘Safeti Patrol I’ met de romp van de O 333 ‘Johnny’
aangemeerd in de haven van Scheveni.ngen.

Het Nederlandse vaartuig ‘Safety
Patrol I dat tot voor kort seismo-
grafische onderzoeksschepen en off-
shorewerkers begeleidde, is een sa-
menvoeging van de Belgische
IJslandtreiler O 333 ‘Johnny’ enhet
Nederlandse boomkorvaartuig HD
99 (Den Helder).

Het Nederlandse vissersvaartuig
HD 99 zonk in 1984 na op een wrak
te zijn gelopen. Na de berging werd
de romp omgebouwd tot een zeil-
schip. De stuurhut werd afzonder-
lijk te koop gesteld.

De O 333 ‘Johnny’ werd gebouwd op
de voormalige scheepswerf Seghers
te Oostende en voer samen met een
aantal gelijkaardige schepen, uit-
gebaat door de scheepswerf zelf,
naar de visgronden rond IJsland.

Eind zestiger jaren stopte Seghers
met de rederij en de O 333 ‘Johnny’
werd verhuurd aan Pemarco, een
Belgisch bedrijf dat de visserij be-
dreef vanuit Matadi, Zaire. Toen
Zaire dat Belgische bedrijf nationa-
liseerde werden de laatste negen
Oostendse vissersvaartuigen aan de
Zairese overheid verkocht. De
‘Johnny kwam evenwel terug naar
Belgié. Te Oostende kon men met
het schip echter niet veel meer aan-
vangen. Het was inmiddels ge-
schrapt van de lijst van vaartuigen
die rond IJsland mochten vissen en
het was niet meer geschikt om deel
mee te nemen aan de snel evolue-
rende visserij in andere gebieden.
De ‘Johnny’ kwam uiteindelijk in
Nederlandsehanden terecht. Het
e



De 0,333 ‘Johnny als v1ssersvaartu1g, aangemeerd te Ango Ango,
Matadi, Zaire omstreeks 1969. (foto dp)

werd volledig dichtgebouwd en in-
gezet als vistransportschip voor de
firma Roeleveld uit Scheveningen.
De ‘Johnny’ werd er toen geregis-
treerd als de SCH 333.

Derompvan onze vroegere ‘Johnny’
werd later samengevoegd met de

stuurhut van de HD 99. Het geheel
resulteerde in een modern ogend
begeleidingsvaartuig dat de laatste
tijd rond de Shetlandeilanden
werkte. Momenteel ligt het vaar-
tuig te Scheveningen te wachten op
eenvolgende opdracht. (Daniél Pots)




