Rijwoning De Wispelaere -

1952/1953
(Acacialaan | Mariakerke - Qostende)

Na de Tweede Wereldoorlog is
Eysselinck hoofdzakelijk werkzaam in
Oostende. Naast het reeds vermelde
PT.T./R.T.T gebouw realiseert hij voor de
coOperatieve SEO een aantal filialen en het
warenhuis in de Romestraat, nu het
Provinciaal Museum voor Moderne Kunst.
Hij krijgt van particulieren ook een aantal
opdrachten, onder andere voor rijwonin-
gen. Zijn ontwerp voor de rijwoning Borny
uit 1949 krijgt geen bouwvergunning, om-
dat de gevelopbouw volgens de bevoegde
ambtenaar geen rustige verhouding bezit.
De grote hoeveelheid ramen in de voorge-
vel was onaanvaardbaar voor het stadsbe-
stuur, hoewel die het logisch resultaat is
van een planconcept dat Eysselinck in zijn
Gentse rijwoningen heeft ontwikkeld. Om
zijn opdrachtgever toch een woning te la-
ten bouwen tekent Eysselinck een traditio-
neel grondplan, inclusief met toilet op de
binnenplaats. Dit ontwerp kreeg onmiddel-
lijk een bouwvergunning !

De rijwoning De Wispelaere is zijn
laatste realisatie voor zijn tragische dood in
1953. Na veel aandringen kreeg hij toch
een bouwvergunning; de enige toegeving
die hij moest doen was het aanbrengen van
een zadeldak. De woning is dan ook het
sluitstuk van zijn speurwerk om het plan-
concept van de rijwoning te vernieuwen.
Zijn zoektocht om de moderne architec-
fuur een grote expressieve uitdrukking te
zeven binnen de traditie van de moderne
architectuur bewijst hij op een meesterlijke |
wijze in zijn PT.T. / R.T.T.-complex. Ook in
de gevelopbouw en het grondplan van de-
ze rijwoning komt dit tot uiting. Het is niet
toevallig dat de woning in de volksmond
de bijnaam kreeg van het ‘scheef huis’.
Door het naar achter drukken van de hal
en het naar voor brengen van de trapruim-
te bezit de voorgevel een uitgesproken
plasticiteit. De trapruimte is afleesbaar in
de gevelcompositie. Spijtig werden de oor-
spronkelijke raamprofielen vervangen.

Met deze woning toont Eysselinck
cen alternatief voor het traditioneel type
van de bel-etage-woning, een type dat ook
voorkomt aan de linker zijde. Hij verkiest,
zoals bij de woning De Buck, het woonge-
deelte een half verdiep te verhogen. De
voorgevel bezit een gesloten karakter, ter-
wijl aan de tuinzijde grote beglaasde raam-
vlakken zijn voorzien. Het groeperen van
diverse functies aan de straatzijde wordt
fernomen. Daarnaast bezit het grondplan
=en vernieuwend aspect. De optie om de
woning van luchtverwarming te voorzien
resulteert in een centrale verticale luchtko-
«er. In het grondplan brengt Eysselinck
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voor de eerste maal een schuine lijn aan,
niet vanuit een formele betrachting, maar
als logisch gevolg van de oppervlakte van
de onderdelen van het bouwprogramma.

De plasticiteit van de rijwoning
Serbruyns is het resultaat van een jeugdige
adoratie voor een pas ondekt modernisme.
Deze laatste woning is het eindpunt van
een evolutie, een oplossing die niet vanuit
een formele preoccupatie is ontstaan maar
na twintig jaar reflectie over de mogelijk-
heden van de rijwoning als volwaardig
habitat.
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1. Voordeur. 2. Windsas. 3
4. Hal & trapruimte. 5.
6. Keuken. 7. Woonruim
9. Tuin met trap naar ¢
10. Trapruimte. 11. S
12. Badkamer. 13. Kleeds
14. Slaapkamer ouders.
15. Slaapkamer. 16. T¢
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